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Verkehrsflughafen Frankfurt Main
lhre E-Mails vom 24.04., 10.05. und 09.06.2014

Sehr geehrter Herr Dr. Brohl-Kerner,

haben Sie vielen Dank fir lhre E-Mails vom 24.04., 10.05. und 09.06.2014 an Herrn
Staatsminister Al-Wazir. Er befindet sich derzeit in Urlaub, sodass ich lhnen als sein Vertreter
antworte. '

In Ihren E-Mails werfen Sie diverse Fragen in Verbindung mit umweltlichen Belastungen des

Frankfurter Flughafens auf, die ich lhnen gerne - soweit mdglich - beantworten will. -

Ich darf Ihnen zunédchst versichern, dass mir die wirksame Beka@mpfung insbesondere des
Flugldrms ein groRes Anliegen ist. Zur raschen Entlastung der Larmbetroffenen wurden daher
im Koalitionsvertrag zwischen den beiden hessischen Regierungsparteien vom 23.12.2013
konkrete Malinahmen zur weiteren Reduzierung des Fluglérms - in der ndaheren Umgebung des

Frankfurter Flughafens, aber auch dariiber hinaus - beschlossen.
Zu den aufgeworfenen Fragen teile ich lhnen Folgendes mit:

1. Wirbelschleppen

Nachdem Uber einen Zeitraum von ca. einem halben Jahr trotz .vielfachen ,Ostwindbetriebes*
Uberhaupt keine Schadensmeldungen oder aber nur vereinzelte, evident unplausible
Meldungen erfolgt sind, wurden der Fraport AG am 12.04.2014 und am 18.05.2014 Schaden an
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Gebadudedachern gemeldet, die von den Geschidigten auf Wirbelschleppen zurlickgefihrt
wurden. Beide Vorfdlle haben sich in Raunheim, auflerhalb des Vorsorgegebietes des
Planergénzungsbeschlusses vom 10.05.2013 ereignet, das insbesondere den nérdlichen Teil

des Kernories der Stadt Florsheim und den ostlichen Teil der Ortschaft Raunheim erfasst.

Das Hessische Ministerium flir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung hat jeweils
 eine grindliche, aber auch zigige Untersuchung der Vorfdlle unter Einbeziehung von
Fachbehdrden und der fir die Flugsicherung zustandigen Stelle durchgefiithrt. Hinsichtlich des
Vorfalls vom 12.04.2014 konnte bei einer Gesamtschau der Erkenntnisse aus Schadensbild,
Flugbetrieb und Wettersituation unter Einbeziehung samtlicher gutachterlicher Stellungnahmen
und AuRerungen zustandiger Fachbehdrden der von lhnen geschilderte, auf dem Zitat einer
Pressemitteilung meines Hauses beruhende Schadenshergang als wahrscheinlich
angenommen, aber nicht belegt werde}n. Dies habe ich von Anfang an zum Ausdruck gebrach.t.
Zur Vermeidung von Missverstdndnissen mdchte ich daher nochmals ausdriicklich klarstellen,
dass es sich bei dem dargestellten Schadenshergang um eine Annahme handeli, die aus
Indizien abgeleitet worden ist. Mit abschlieRender Sicherheit lielt sich die Ursache des Vorfalls
vom 12.04.2014 trotz aller Anstrengungen nicht aufkldren, auch wenn sich ein anderes

plausibles Szenario im Rahmen der Aufklarung nicht aufgedrangt hat.

Genau aus diesem Grund war schliefilich von der Verursachung durch eine leichte
‘Wirbelschleppe auszugehen, wobei aber auch die weiteren fir die Beurteilung des Falles
mafdgeblichen Faktoren zu wirdigen waren, die diese Annahme jedenfalls nicht im Sinne einer
Beweisbarkeit erhérten konnten. in diesem Zusammenhang mochte ich betonen, dass - unter
Einbeziehung aller, auch bei anderen Behtrden und Stellen verfligbarer Daten - s&mtliche
Erkenntnisse zu Schadensbild, Wetter und Flugbetrieb genutzt wurden und die Ebene blofier

Spekulationen gerade nicht betreten wurde.

Unter Berlicksichtigung des Vorfalls vom 18.05.2014 hat sich vorsorgender Handlungsbedarf
ergeben. Vor diesem Hintergrund war es aus dem Gesichispunkt groltmoglicher Vorsorge
geboten, die Anspruchsgebiete aus dem Planergénzungsbeschluss vom 10.05.2013 zu
erweitern. Daher hat das Hessische Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Landesentwicklung mit Planergdnzungsbeschluss vom 26.05.2014 das Wirbelschleppen-
Vorsorgegebiet am Frankfurter Flughafen vergrofiert. Es umfasst nunmehr den ganzen Kernort

von Florsheim sowie ganz Raunheim.

Ich bin mir sicher, dass mit der raschen Entscheidung und dem nunmehr vollumfanglichen

Schutz fir ganz Raunheim auch in lhrem Sinne gehandelt wurde. Im Ubrigen bitte ich zu
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bedenken, dass sich der Planergidnzungsbeschluss vom 26.05.2014 fiir die Birgerinnen und

Biirger der Stadt Raunheim ausschliefilich beginstigend auswirkt.

2. Larmpausen

Wie lhnen bereits bekannt sein diirfte, ist es das Ziel von siebenstiindigen L&rmpausen,
zusammenhéngende Erholungsphasen flr die flugldrmbetroffene Bevdlkerung im Nahbereich
des Frankfurter Flughafens Uber die Dauer des sechsstiindigen Nachtflugverbots hinaus zu
schaffen. Die Larmpausen sollen durch wechselweise Landebahnnutzung realisiert werden. Die
Umsetzung ist anspruchsvoll und erfordert die (bereits angelaufene) Kooperation vieler Akteure
(u. a. DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Fraport AG, Deutsche Lufthansa AG, HMWEVL).
Die Umsetzung wird bis zum Beginn des Sommerflugplans 2015 (Ende Méarz 2015) angestrebt.

Ich strebe an, dass bereits im Spatsommer dieses Jahres Modelle vorliegen werden, die als
Grundlage firr einen Dialog mit der interessierten Offentlichkeit dienen werden. Daher bitte ich

Sie in diesem Punki um etwas Geduid.

3. Flachstart-Verfahren

Sie aulern zudem konkret Bedenken hinsichtlich des ,flacheren Startverfahrens® von
Luftfahrzeugen. Das seit Mitte 2013 von der Deutsche Lufthansa AG am Frankfurter Flughafen
angewandte soéenannte Flachstart-Verfahren (Cut-Back bei 1.000 ft) steht im Einklang mit dem
internationalen Regelwerk und wurde von den zustdndigen Behorden (Bundesverkehrs-
ministerium, Luftfahrt-Bundesamt) nicht beanstandet. Mein Haus hat hier keine eigene

Zustandigkeit.

Die Schall-Auswirkungen des Verfahrens werden seit dem 01.07.2013 im Rahmen eines
einjahrigen Probebetriebs durch das Umwelt- und Nachbarschaftshaus (UNH) bzw. das Forum

Flughafen und Region (FFR) untersucht.

Die Ergebnisse des Monitorings wurden anldsslich der 226. Sitzung der Flugldrmkommission
des Fiughafens Frankfurt Main am 09.07.2014 vertffentlicht und sind im Internet unter
http.//www.flk-frankfurt. de/seite/de/fluglaerm/976/-/226. Sitzung am 9.7.2014.html abrufbar.

4. Schadstoff-Messungen

Die Reinhaltung der Luft ist auch fir mich von hoher Bedeutung. Seit Juni 2013 werden in
Fiérsheim am Main (unter der Anfluggrundlinie auf die Landebahn Nordwest) Messungen des
Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie (HLUG) durchgefuhrt. Im April 2014 wurde
der Offentlichkeit ein Zwischenbericht dieser Gber einen Zeitraum von einem Jahr andauernden

Messkampagne vorgestellt. Danach haben sich keine Aufféll’igkeiten hinsichtlich der
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Luftschadstoffbelastung ergeben. Eine Kernaussage des im HLUG zustandigen
Wissenschaftlers Prof. Dr. Stefan Jacobi war, dass sich die von den Triebwerken emittierten
Partikel offenbar weitrdumig verteilen und daher am Boden nicht nachweisbar sind. N&heres
kann auf www.hlug.de und www.umwelthaus.org in Erfahrung gebracht werden. Uberdies fand
hierzu am 16.07.2014 eine Informationsveranstaltung im UNH statt. Aus den bisherigen
Ergebnissen keinerlei Handlungsbedarf abzuleiten wére jedoch der falsche Schluss.
Selbstverstandlich mussen die Triebwerksemissionen im Rahmen des technisch Méglichen
weiter reduziert werden. 4Sowoh! auf Bundes- als auch européischer Ebene existieren hierzu
Forschungsprogramme, die - zusammen mit den Anstrengungen der Hersteller - fir die Zukunft
eine Schadstoffreduktion erwarten lassen. Die schwarzen Rufifahnen &lterer Flugzeuge
gehéren bereits weitgehend der Vergangenheit an. Jetzt geht es darum, auch die unsichtbaren

Verbrennungsriicksténde auf ein absolutes Mindestmal} zu reduzieren.

Die neue Hessische Landesregierung wird die eingangs erwéhnten und nach intensiver Prifung
als sinnvoll erachteten Vorhaben zur Verbesserung des Flugldrmschutzes in die Praxis

umsetzen.

Mit freundlichen Griften
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